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Las Buell son motos poco
conocidas en nuestro pa-
ís. Hasta ahora el impor-

tador de Harley-Davidson no
había mostrado un especial in-
terés comercial por la firma
americana, aunque era posible,
bajo encargo, conseguir estas
motos. La situación, sin embar-
go, cambia radicalmente a par-
tir de ahora. La propia Harley-
Davidson se encargará desde el
próximo mes de enero de la co-
mercialización de sus productos
en España, y esto incluirá tam-
bién la actual gama Buell, que
dispondrá de una red propia
compuesta por algunos selectos
concesionarios H-D.

Con el fin de dar a conocer
en nuestro país las nuevas
Lightning y Firebolt, los dos
modelos que van a ser novedad
a lo largo de la próxima tempo-
rada, la central europea de

Buell, dirigida por el britá-
nico Ian Bland,

las presentó en
sociedad la pasa-

da semana en Va-
lencia, en una com-

pleta prueba que inclu-
yó tanto tandas en el cir-

cuito de Cheste, además de ex-
cursiones por las carreteras de
las montañas del norte de la
provincia levantina. Además,
uno de los más afamados
«stuntman» del momento,
Craig Jones, también estuvo
presente para demostrar de
qué son capaces las Buell. Y lo
son desde frenar durante más
de 200 m con la rueda trasera
en el aire en una «picota» inter-
minable, hasta mantenerse casi
verticalmente en una rueda du-
rante largos periodos de tiem-
po gracias a su sistema de lubri-
cación por cárter seco con un
enorme depósito y una bomba
de reflujo sobredimensionada,
que permite que siempre haya
aceite a presión en el motor,
sea cual sea su posición.

Diferentes
No hay duda que las Buell

son unas motos bien distintas a
las demás. No se trata, como en
otras firmas, de buscar la identi-
dad con una estética particular,
o con ciertas soluciones técnicas
individuales. Las Buell son real-
mente diferentes de pies a cabe-
za, en su concepto, en su línea, y,

Para casi todos
Harley-Davidson es

sinónimo de custom o de cruiser,
son dos nombres íntimamente
unidos a la moto «de estilo
americano». Pero hay al menos una
excepción en este pensamiento
uniforme, Erik Buell, cuyas
creaciones confirman que los
bicilíndricos de Milwaukee también
tienen espíritu deportivo.

Prueba
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desde luego, en su tecnología. Se
puede estar de acuerdo o no en
construir una moto de corte
sport con la base de un motor
Harley-Davidson, pero lo que es-
tá claro es que las ideas de Erik
Buell han logrado calar en el pú-
blico, y que sus productos funcio-
nan. Hoy en día la factoría de
East Troy a poco más de 150 km
de Milwaukee, también en Wis-
consin, tiene 200 empleados y fa-
brica más de 10.000 motos al año.
Buell en nuestro país es casi una
perfecta desconocida, pero en el
resto del mundo ha sido un des-
cubrimiento.

Las dos motos que traemos a
estas páginas representan la
evolución del último diseño de
la firma, la XB9. Las nuevas
XB12 mantienen inalteradas sus
características en lo que respec-
ta a la parte ciclo, pero disponen
de un motor de mayor cilindra-

da y potencia. Básicamente se
ha aumentado la carrera de los
anteriores motores de 984 cc pa-
ra llegar a 1.204 cc. La anterior
era de 79,4 mm y ahora pasa a
96,8 mm, convirtiéndose en mo-
tores de carrera larga. Junto a
ello hay otros pequeños cambios
como el aumento de 45 mm a 49
mm en el diámetro de las tobe-
ras de la inyección, también un
pequeño aumento de 1,50” a
1,75” en el diámetro de los co-
lectores de escape, un embrague
reforzado en su resorte y una
correa de transmisión secunda-
ria de 14 mm en vez de 10 mm
como en la XB9. También ha
cambiado la relación primaria
de 1,68 a 1,50. El resultado de
todo esto es perfectamente
cuantificable, 100 CV a 6.600
rpm frente a 84 CV a 7.400 rpm,
con un aumento del par máximo
de 2,5 kgm, aunque a costa de

subir algo su régimen. No se tra-
ta de una potencia espectacular,
pero sí perfectamente adecuada
al espíritu de estas motos, que
tratan de ser unas sport diverti-
das de llevar, muy ágiles y dife-
rentes a lo habitual.

Precisión
Con unas cotas de dirección

tan extremas como anuncia la
firma, la primera idea que se
suele tener sobre estas motos, es
que se tratará de máquinas muy
nerviosas y sensibles, rápidas de
dirección pero poco precisas. Pe-
ro ya desde el primer contacto
las Buell son capaces de despejar
cualquier sombra de duda. El
motor es mejor de lo que puedes
esperar si tienes ideas preconce-
bidas sobre su origen. Responde
bien desde bajo régimen, y en
carretera sale desde unas 4.000
rpm con celeridad, aunque haya

Equipamiento
Indicador de nivel de gasolina -
Velocímetro digital -
Reloj horario ✔

Doble cuentakilómetros parcial ✔

Indicador de temp. del refrigerante -
Termómetro de temp. ambiente -
Warning -
Ordenador de viaje/Check control -
Cronómetro -
Indicador óptico de régimen máximo -
Ventilación interna -
Pantalla regulable -
Asiento regulable -
Regulación maneta de freno ✔

Regulación maneta de embrague -
Hueco para antirrobo bajo el asiento ✔

Ganchos para pulpos ✔

Maletas -
Estriberas regulables -
Estriberas del pasajero con gomas -
Asa trasera/laterales -
Tapa de colín ✔

(XB12R)
Caballete central -
Amortiguador de dirección -
ABS -
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que llegar 1.000 rpm por encima
para poder mantener la potencia
arriba, jugando con el cambio de
relación bastante abierta. La
moto llega a unas 7.000 rpm
donde está el corte sin proble-
mas, sin golpes de transmisión y
con gran suavidad. Las vibracio-
nes están bastante contenidas y
salvo a ralentí, cuando la moto
sube y baja rítmicamente, no se
dejan sentir de manera excesiva.
El cambio es sin duda el sistema
menos «deportivo» del conjunto.
Las relaciones necesitan tiempo
para entrar y hay que verificar
que se han engranado correcta-
mente si se acciona rápido. El
embrague, en cambio, es una de-
licia de tacto y suavidad a pesar
de haber sido reforzado.

El ronroneo del bicilíndrico,
cuyo escape acaba bajo el motor
en una larga y cilíndrica petaca
no ha perdido el carácter original,
todo lo contrario que el compor-
tamiento dinámico de las motos,
que es completamente distinto.

Ciertamente las cotas dan a
las Buell una gran alegría en las
maniobras, pero no por ello han
vuelto a las bicilíndricas nervio-
sas en exceso. La precisión en la
entrada de la curva es muy bue-
na, especialmente si se deja el
trabajo de frenada acabado an-
tes. Los neumáticos Dunlop
D207 originales funcionan muy
bien y ofrecen información cla-
ra, lo que ayuda bastante. La
frenada con el gran disco es bue-
na, no tiene una potencia excesi-
va, pero a cambio hay mucho
tacto y es muy progresivo, inclu-

so aplicando mucha fuerza en la
maneta. La altura al suelo es
muy buena incluso con los avisa-
dores colocados y al no haber ni
una potencia excesiva ni gran-
des golpes de par, el transcurso
de las curvas no obliga más que
a abrir sin contemplaciones en
la salida. Se puede inclinar con
facilidad y cambiar la trayecto-
ria en la curva, incluso cerrarla
cuando parece que no será posi-
ble sin reducir la velocidad.

La única diferencia aprecia-
ble entre ambos modelos ade-
más de las evidentes, ya que la
XB12R tiene semicarenado y
colín, es la posición de conduc-
ción. En la Lightning con mani-
llar casi plano el cuerpo adopta
una posición más natural, pero
penaliza los movimientos latera-
les y no es totalmente natural
descolgarse. En la Firebolt con
los semimanillares en la placa
superior los pies están un poco
adelantados y el cuerpo algo
más echado hacia delante, lo
que favorece una posición agre-
siva y los cambios de colocación,
pero en general si no se está en
un circuito o hay largos recorri-
dos por autopista, la XB12S aca-
ba siendo más agradable.

En línea recta no hay movi-
mientos salvo al pasar por bade-
nes a alta velocidad. Las Buell su-
peran los 220 km/h de marcador,
lo que es mas que suficiente, pero
su gran habilidad es ser capaces
de compaginar una conducción
tranquila con una buena dosis de
deportividad en zonas muy vira-
das, donde ambas, y especial-

61

Las Buell XB12 en sus
dos versiones son
motos de claro carácter
sport, que no buscan un
comportamiento radical,
pero que gracias a la
conducta de su bastidor,
con cotas bastante
radicales, logran una
gran agilidad. La
Firebolt con
semicarenado tiene
además una posición
algo más deportiva que
la naked Lightning.

Equipamiento
piloto

■ Shark RSR
■ Spidi RS
■ BMW Tourguard
■ Spidi Range
■ Spidi Carbovent/

Alpinestars GP-Pro
■ Dainese D-Axial/Oxstar

TCS Sport Goretex

Casco:
Mono:
Chaqueta:
Pantalón:
Guantes:

Botas:
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� Las Buell XB12S y R son motos
realmente at’picas. Erik Buell nunca
ha sido un ingeniero convencional, y
en ellas ha puesto toda su
experiencia y sus ganas de innovar
para lograr un resultado que
finalmente es bien diferente a lo
habitual.
El primer problema era lograr un
motor con la suficiente potencia y
fiabilidad mec‡nica. Estaba claro
que la œnica base capaz era el de
las Sportster, un propulsor
monobloque y ligero, con ‡rboles
independientes para cada leva y
una relaci—n di‡metro carrera m‡s
amplia que el de los motores de litro
y medio. Para ganar potencia lo
primero que se intent— fue aumentar
el rŽgimen, que se llev— hasta las
8.000 rpm, pero los motores no
eran lo suficientemente fiables, m‡s
tarde se baj— el giro al tiempo que
se realizaban modificaciones como
las nuevas camisas de los cilindros,
pistones m‡s ligeros, nuevas
v‡lvulas, otra distribuci—n, un
cigŸe–al m‡s r’gido para evitar giros
de los contrapesos sobre la

mu–equilla, la inclusi—n de chorros
de aceite a los pistones, nuevos
canales de ca’da del aceite de la
distribuci—n que evitase el cigŸe–al
y redujese la fricci—n, la inclusi—n de
una v‡lvula de l‡minas entre el
c‡rter y el alojamiento de la
distribuci—n para evitar pŽrdidas por
bombeo de los pistones, o un
sistema de gesti—n electr—nica que
incluye tambiŽn una v‡lvula en el
silencioso. TambiŽn se aument— la
refrigeraci—n con aletas m‡s
grandes y un ventilador trasero y se
dise–— un sistema de inyecci—n con
entrada din‡mica del aire. Aœn as’
para llegar a la cifra de 100 CV ha
habido que aumentar la cilindrada
hasta 1.204 cc, con una relaci—n de
compresi—n que ahora es de 10,0:1.
Con todo esto el motor Harley-
Davidson con bielas en el mismo
plano, dos v‡lvulas en cabeza
accionadas por varillas en paralelo
desde ‡rboles independientes con
ajuste hidr‡ulico, engrase por c‡rter
seco y refrigeraci—n por aire ya est‡
en condiciones de lograr unas
prestaciones m‡s que dignas con la
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TƒCNICA

Innovadoras

El motor procedente de la serie Sporster de Harley-
Davidson ha sido profundamente modificado con
cilindros, pistones, distribuci—n, sistema de engrase,
alimentaci—n.. nuevos. Poco queda de la serie

original. El bastidor de aluminio contiene el
depósito de gasolina y el

basculante el de aceite.
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